TORTENELEM
Darazs Antal (1946-2005)

Az autokrossz magyarorszagi
meghonositojara, Darazs Antalra a magyar

autokrossz-szakag szliletésének 30. éviorduldjan
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A Szeged szomszédsagaban 1évé Balistya koz-
segtol 0t kilométernyire két szomszédos tanyan
elt hajdan két csalad, s bar mindkettd Darazs fa-
milia volt, semmilyen rokoni kapcsolat nem allt
kozottiik. Torténetiink szempontjabdl ennek a
ténynek csupdan azért van jelentdsége, mert a két
Darézs fidt, Antalt és Ferencet sportpalyafutasuk
soran az (jsagirok, de még a helybeliek is eldsze-
retettel testvérként emlitették. Rokonok nem vol-
tak ugyan, de életre szolo baratsagot kotottek,
szinte elvalaszthatatlanok voltak a sportban és a
maganéletben egyarant.

Antal ¢desapja afféle ,célszorli szogény
emborként” minden munkihoz értett, amire a
gazdasagban sziikség volt. Fiait is erre nevelte, s
ok amellett, hogy megtanultak a folddel és a j6-
szaggal valo banast, az iskolaban is kivalo teljesil-
ményt nytjtottak. Az idosebb fivér, Sandor nem is
szakadt el teljesen az Gsok foglalkozasatol: élel-
miszeripari mérnok lett. A kis Toni érdeklodése
azonban mar koran mas iranyba fordult, a moto-
rok, a jarmiivek vonzottak. Tizenegy éves volt,
amikor egy 125-0s Csepel keriilt a csalad birto-
kaba. Taldan mondanom sem kell, hogy titokban 6
is kiprobalta, s jollehet egy—két gyenge kerités
szenvedo alanyava valt a kisérletnek, nagyobb baj
nem tortent. A keritéspusztitasért természetesen
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varazsloja

nem kapott dicséretet, viszont hamarosan egy
Panni robogd boldog tulajdonosa lehetett.

llyen ,el6élet” utan természetes, hogy az al-
talanos iskola befejezését kovetden a szegedi
Radnoti Miklos Gimnazium autoszereld szakan
tanult tovabb. Franciaorszag, Németorszag
nagy autogyarait megjart kivalo tanaregyénisé-
oeitdl sajatitotta el a szakma fortélyait, az 0 ira-
nyitisukkal negyedikes kordban mar gokartot
épitett, és néhany versenyen indult is vele. A si-
keres éreftségi vizsgaval egyiitt megszerzett
szakmunkds-bizonyitvannyal ¢s a hivatasos gép-
jarm(i-vezet6i engedéllyel a zsebében joggal
érezhette a tehetséges fiatalember, hogy élete
elsO célkittizését megvalositotta.

Uj sportag sztiletik

Az 1970-es évek kozepe tajan kiilonleges
kinézet( géperejti ,alkotmanyok” jelentek meg
Eurdpa terep-versenypdlydin. A kozonség ro-
vid ido alatt raérzett a viadalok kiilonleges ize-
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re, az autokrossz tizezreket szorakoztato mii-
fajja notte ki magat.

Darazs Antal igy vallott egy 1980-ban adott
interjiiban az elsd nemzetkozi sikerhez vezeto t-
rol és a szenvedély kialakulasarol: , Talan furcsa,
de soha nem lattam raliversenyt. Mindig motoros
voltam. 1964-t6l 1975-ig a Csongrad Megyei
MHSZ, majd a Volan SC szineiben krosszoz-
tam. Egy évig birkéztam a salakozassal is. Egy
motokrossz junior OB 3. €s egy salak OB 3. he-
lyezés volt a legjobb eredményem. Két labtorés
utan azonban tgy dontottem, abbahagyom, és
valami kisebb fizikai megterheléssel jaro techni-
kai sport utan nézek. A Balatonnal baratkoztam
ossze két nyugatnémet sraccal, autokrosszozok-
kal. Meghivtak magukhoz egy versenyre. Az
egyikiik, Gerhardt Schenk kocsija a rajt elott el-
romlott, és a szerel6jét nem talalta. Percekkel a
rajt el6tt megtalaltam és kijavitottam a hibat. Ha-
labol a verseny utan kiprobalhattam az autojat.
Mondjam-e, hogy ekkor lettem az autOkrossz

bolondja?” (Auto—Motor, 1980/14. szam) Ha-
zatérve vett egy 1200-as VW-t, és 1976-ban el-
késziilt az orszag elso krosszautoja. A 35 loerds
oéppel a terepiigvességi bajnoksagon indult, mi-
vel a Magyar Auto- és Motorsport Szovetség
(MAMSZ) csak 1980-ban irta ki az autokrossz-
kupat. Az OB-futamokon 4. lett, Csehszlovakia-
ban pedig egy 1500-as Polski FIAT motorjaval
a 10. helyezest erte el.

A nagy attores

Mint kenyértésztaban a joféle kovasz, (gy ha-
tott Darazs megszallotisaga sziikebb és tagabb
kornyezetében. Orszagszerte gombamod kezdett
szaporodni a lelkes kovetok szama, olyannyira,
hogy 1978-ban bemutato jellegti versenyt tartot-
tak Makon kozel otezer nézo elott. Szakosztaly-
ok alakultak elobb Szegeden, aztan Makon az
Afit és a Délép égisze alatt, majd Budapesten a
Fotaxi SC-nél, Szentendrén és Esztergomban.
Ekkor mar 14 versenyauto volt az orszagban, s
1979-ben meghivasos versenyt rendezhettek a
makai palyan. Ott mintegy 8000 nézé izgulta vé-
oig Darazs gyozelmét. Darazs Antal oltotta be a
Jkrosszvirussal” Tarlos Istvant is, a Fotaxi auto-
versenyzoinek szakosztalyvezetojét, aki késobb a
MAMSZ Autokrossz Szakagi Bizottsag vezetoje
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varazsldja

lett. O dolgozta ki 1980-ban a nemzetkézi szo-
vetseg eloirdsa szerint, a magyar adottsagok fi-
gyelembevételével a versenykifrasokat, miszaki
eloirasokat. Ezek birtokdban az autésport-szo-
vetség mar kiirhatta a MAMSZ Kupa 6 futambdl
allo versenysorozatat, amelynek gyGztese ki mas
is lehetett volna, mint Dardzs Antal 99 ponttal,
ekkor mar a szegedi Délép SC versenyzdjeként,
a szintén delépes Darazs Ferenc (42 pont) és a
Kiilker SC kivalosaga, Szab6 Péter (41 pont)
el6tt. Erdemes végigtekinteni a szaguldo ,tyk-
ketrecekben” bombold, sivitdé motorok soran is.
A két géposztalyban — 1300 cm®-ig és 1300 cm’
felett (ezeket késobb Divizio I-nek és Il-nek ne-
veztek) — szinte a teljes szocialista jarmiiipar
keépviseltette magat: Ladak, Trabantok, Wart-
burgok, Polski FIAT-ok uraltak a mezdnyt, s fel-
bukkant VW 1600-0s, FIAT 125-6s és fehér
holloként egy—egy Porsche és Simca is. A mii-
szaki eloirasok alapjan a motornak hatul kellett
elhelyezkednie, az elso kereket tilos volt hajtani.
A vezetok védelme érdekében kotelezé volt
ySzelvedokent” a drothalo haszndlata — innen
ered a tytkketrec elnevezés —, a hidegen hiizoft
varratmentes acélcsobol késziilt kocsiszekrény és
a ,karosszéria” kialakitdsa telies egészében az
alkoto fantaziajara volt bizva.

Az 1981-es esztendd ismét a ,darazscsipé-
sek” éve volt. Elkésziilt az dj csodafegyver, a
cseh tapasztalatok alapjan épitett, Melkus-vezér-
léssel mikods Wartburg. Az 1000-es motor
75-80 loerct volt képes leadni. A kiilonleges &t-
tetelezésti Barkas-valtobol a negyedik fokozat-
ban 115 km/h sebességet lehetett kihozni, a te-

repkinokat kizarélag a krosszautéhoz késziilt le-
vego—olaj lengéscsillapitok enyhitették. A premi-
erre az elso izben kiirt Orszagos Bajnoksag 3.
forduldjan keriilt sor a Fétaxi rendezésében,
Pécelen. A nagy ellenfél Szabé Péter (Kiil-
ker SC) és BMW motoros szuperbombazoja
volt. Az eldtutamokban elkeriilték egymast, de a
donto fergeteges Osszecsapdst hozott: a szeré-
nyen eziistre palyazo Darazs sistergd istennyila-
kent hiizott el a masodik kdrben a l6er6gyar mel-
lett, és kozel egy korrel nyerte a versenyt. Es ez
igy ment fordulorol fordul6ra, mig a ,nagy” Da-
razs sajat géposztalydban és az 0sszesitésben is-
mét megszerezte a bajnoki cimet.

Az eredmények megtartisdhoz a Wartburg-
haromhengeres teljesitménye kevésnek bizo-
nyult a hazai €s a nemzetkozi mezényben egy-
arant, ezért komolyabb erdforras utan kellett
néznie. Gondolt egy merészet: szétitirészelt egy
Wartburg-blokkot, és még egy hengert , ragasz-

68

tott” hozza. Az immar 110 Iéerds motor bemu-
tatkozasara a péceli nemzetkozi futamon keriilt
volna sor, de az edzésen megragadt. A verseny-
re a haromhengerest szerelték vissza, amely
meg is halalta a bizalmat: hazai mezonyben az
elsd, nemzetkoziben pedig a 7. helyre juttatta
gazdajat. Az év utols6 meghivasos versenyén,
Esztergomban aztan remekiil szerepelt a négy-
hengeres. A 180 fokos kanyarokkal, két=harom
meteres  buckdkkal telitdizdelt korpalyan
70 km/h-s atlagot produkalt vele Dardzs mes-
ter, s volt olyan futam, amelyben a 4. helyezet-
tet is lekorozte.

Sziirke hétkoznapok

A gyozelmet megszerezni sem konny(, a csii-
cson maradni pedig talan még annal is nehezebb.
Darazs Antalra nem mosolygott ra 6szintén a sze-
rencse istenasszonya. A Wartburgot felvaltotta
ugyan egy joval (it6képesebb Renault-motor,
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