TORTENELEM
Darazs Antal (1946-2005)

Az autokrossz magyarorszagi
meghonositojara, Darazs Antalra a magyar

autokrossz-szakag szliletésének 30. éviorduldjan
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A Szeged szomszédsagaban 1évé Balistya koz-
segtol 0t kilométernyire két szomszédos tanyan
elt hajdan két csalad, s bar mindkettd Darazs fa-
milia volt, semmilyen rokoni kapcsolat nem allt
kozottiik. Torténetiink szempontjabdl ennek a
ténynek csupdan azért van jelentdsége, mert a két
Darézs fidt, Antalt és Ferencet sportpalyafutasuk
soran az (jsagirok, de még a helybeliek is eldsze-
retettel testvérként emlitették. Rokonok nem vol-
tak ugyan, de életre szolo baratsagot kotottek,
szinte elvalaszthatatlanok voltak a sportban és a
maganéletben egyarant.

Antal ¢desapja afféle ,célszorli szogény
emborként” minden munkihoz értett, amire a
gazdasagban sziikség volt. Fiait is erre nevelte, s
ok amellett, hogy megtanultak a folddel és a j6-
szaggal valo banast, az iskolaban is kivalo teljesil-
ményt nytjtottak. Az idosebb fivér, Sandor nem is
szakadt el teljesen az Gsok foglalkozasatol: élel-
miszeripari mérnok lett. A kis Toni érdeklodése
azonban mar koran mas iranyba fordult, a moto-
rok, a jarmiivek vonzottak. Tizenegy éves volt,
amikor egy 125-0s Csepel keriilt a csalad birto-
kaba. Taldan mondanom sem kell, hogy titokban 6
is kiprobalta, s jollehet egy—két gyenge kerités
szenvedo alanyava valt a kisérletnek, nagyobb baj
nem tortent. A keritéspusztitasért természetesen
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nem kapott dicséretet, viszont hamarosan egy
Panni robogd boldog tulajdonosa lehetett.

llyen ,el6élet” utan természetes, hogy az al-
talanos iskola befejezését kovetden a szegedi
Radnoti Miklos Gimnazium autoszereld szakan
tanult tovabb. Franciaorszag, Németorszag
nagy autogyarait megjart kivalo tanaregyénisé-
oeitdl sajatitotta el a szakma fortélyait, az 0 ira-
nyitisukkal negyedikes kordban mar gokartot
épitett, és néhany versenyen indult is vele. A si-
keres éreftségi vizsgaval egyiitt megszerzett
szakmunkds-bizonyitvannyal ¢s a hivatasos gép-
jarm(i-vezet6i engedéllyel a zsebében joggal
érezhette a tehetséges fiatalember, hogy élete
elsO célkittizését megvalositotta.

Uj sportag sztiletik

Az 1970-es évek kozepe tajan kiilonleges
kinézet( géperejti ,alkotmanyok” jelentek meg
Eurdpa terep-versenypdlydin. A kozonség ro-
vid ido alatt raérzett a viadalok kiilonleges ize-
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re, az autokrossz tizezreket szorakoztato mii-
fajja notte ki magat.

Darazs Antal igy vallott egy 1980-ban adott
interjiiban az elsd nemzetkozi sikerhez vezeto t-
rol és a szenvedély kialakulasarol: , Talan furcsa,
de soha nem lattam raliversenyt. Mindig motoros
voltam. 1964-t6l 1975-ig a Csongrad Megyei
MHSZ, majd a Volan SC szineiben krosszoz-
tam. Egy évig birkéztam a salakozassal is. Egy
motokrossz junior OB 3. €s egy salak OB 3. he-
lyezés volt a legjobb eredményem. Két labtorés
utan azonban tgy dontottem, abbahagyom, és
valami kisebb fizikai megterheléssel jaro techni-
kai sport utan nézek. A Balatonnal baratkoztam
ossze két nyugatnémet sraccal, autokrosszozok-
kal. Meghivtak magukhoz egy versenyre. Az
egyikiik, Gerhardt Schenk kocsija a rajt elott el-
romlott, és a szerel6jét nem talalta. Percekkel a
rajt el6tt megtalaltam és kijavitottam a hibat. Ha-
labol a verseny utan kiprobalhattam az autojat.
Mondjam-e, hogy ekkor lettem az autOkrossz

bolondja?” (Auto—Motor, 1980/14. szam) Ha-
zatérve vett egy 1200-as VW-t, és 1976-ban el-
késziilt az orszag elso krosszautoja. A 35 loerds
oéppel a terepiigvességi bajnoksagon indult, mi-
vel a Magyar Auto- és Motorsport Szovetség
(MAMSZ) csak 1980-ban irta ki az autokrossz-
kupat. Az OB-futamokon 4. lett, Csehszlovakia-
ban pedig egy 1500-as Polski FIAT motorjaval
a 10. helyezest erte el.

A nagy attores

Mint kenyértésztaban a joféle kovasz, (gy ha-
tott Darazs megszallotisaga sziikebb és tagabb
kornyezetében. Orszagszerte gombamod kezdett
szaporodni a lelkes kovetok szama, olyannyira,
hogy 1978-ban bemutato jellegti versenyt tartot-
tak Makon kozel otezer nézo elott. Szakosztaly-
ok alakultak elobb Szegeden, aztan Makon az
Afit és a Délép égisze alatt, majd Budapesten a
Fotaxi SC-nél, Szentendrén és Esztergomban.
Ekkor mar 14 versenyauto volt az orszagban, s
1979-ben meghivasos versenyt rendezhettek a
makai palyan. Ott mintegy 8000 nézé izgulta vé-
oig Darazs gyozelmét. Darazs Antal oltotta be a
Jkrosszvirussal” Tarlos Istvant is, a Fotaxi auto-
versenyzoinek szakosztalyvezetojét, aki késobb a
MAMSZ Autokrossz Szakagi Bizottsag vezetoje
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lett. O dolgozta ki 1980-ban a nemzetkézi szo-
vetseg eloirdsa szerint, a magyar adottsagok fi-
gyelembevételével a versenykifrasokat, miszaki
eloirasokat. Ezek birtokdban az autésport-szo-
vetség mar kiirhatta a MAMSZ Kupa 6 futambdl
allo versenysorozatat, amelynek gyGztese ki mas
is lehetett volna, mint Dardzs Antal 99 ponttal,
ekkor mar a szegedi Délép SC versenyzdjeként,
a szintén delépes Darazs Ferenc (42 pont) és a
Kiilker SC kivalosaga, Szab6 Péter (41 pont)
el6tt. Erdemes végigtekinteni a szaguldo ,tyk-
ketrecekben” bombold, sivitdé motorok soran is.
A két géposztalyban — 1300 cm®-ig és 1300 cm’
felett (ezeket késobb Divizio I-nek és Il-nek ne-
veztek) — szinte a teljes szocialista jarmiiipar
keépviseltette magat: Ladak, Trabantok, Wart-
burgok, Polski FIAT-ok uraltak a mezdnyt, s fel-
bukkant VW 1600-0s, FIAT 125-6s és fehér
holloként egy—egy Porsche és Simca is. A mii-
szaki eloirasok alapjan a motornak hatul kellett
elhelyezkednie, az elso kereket tilos volt hajtani.
A vezetok védelme érdekében kotelezé volt
ySzelvedokent” a drothalo haszndlata — innen
ered a tytkketrec elnevezés —, a hidegen hiizoft
varratmentes acélcsobol késziilt kocsiszekrény és
a ,karosszéria” kialakitdsa telies egészében az
alkoto fantaziajara volt bizva.

Az 1981-es esztendd ismét a ,darazscsipé-
sek” éve volt. Elkésziilt az dj csodafegyver, a
cseh tapasztalatok alapjan épitett, Melkus-vezér-
léssel mikods Wartburg. Az 1000-es motor
75-80 loerct volt képes leadni. A kiilonleges &t-
tetelezésti Barkas-valtobol a negyedik fokozat-
ban 115 km/h sebességet lehetett kihozni, a te-

repkinokat kizarélag a krosszautéhoz késziilt le-
vego—olaj lengéscsillapitok enyhitették. A premi-
erre az elso izben kiirt Orszagos Bajnoksag 3.
forduldjan keriilt sor a Fétaxi rendezésében,
Pécelen. A nagy ellenfél Szabé Péter (Kiil-
ker SC) és BMW motoros szuperbombazoja
volt. Az eldtutamokban elkeriilték egymast, de a
donto fergeteges Osszecsapdst hozott: a szeré-
nyen eziistre palyazo Darazs sistergd istennyila-
kent hiizott el a masodik kdrben a l6er6gyar mel-
lett, és kozel egy korrel nyerte a versenyt. Es ez
igy ment fordulorol fordul6ra, mig a ,nagy” Da-
razs sajat géposztalydban és az 0sszesitésben is-
mét megszerezte a bajnoki cimet.

Az eredmények megtartisdhoz a Wartburg-
haromhengeres teljesitménye kevésnek bizo-
nyult a hazai €s a nemzetkozi mezényben egy-
arant, ezért komolyabb erdforras utan kellett
néznie. Gondolt egy merészet: szétitirészelt egy
Wartburg-blokkot, és még egy hengert , ragasz-
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tott” hozza. Az immar 110 Iéerds motor bemu-
tatkozasara a péceli nemzetkozi futamon keriilt
volna sor, de az edzésen megragadt. A verseny-
re a haromhengerest szerelték vissza, amely
meg is halalta a bizalmat: hazai mezonyben az
elsd, nemzetkoziben pedig a 7. helyre juttatta
gazdajat. Az év utols6 meghivasos versenyén,
Esztergomban aztan remekiil szerepelt a négy-
hengeres. A 180 fokos kanyarokkal, két=harom
meteres  buckdkkal telitdizdelt korpalyan
70 km/h-s atlagot produkalt vele Dardzs mes-
ter, s volt olyan futam, amelyben a 4. helyezet-
tet is lekorozte.

Sziirke hétkoznapok

A gyozelmet megszerezni sem konny(, a csii-
cson maradni pedig talan még annal is nehezebb.
Darazs Antalra nem mosolygott ra 6szintén a sze-
rencse istenasszonya. A Wartburgot felvaltotta
ugyan egy joval (it6képesebb Renault-motor,

2011. januér



t"‘ k. Ty e e
’Eg.:i X "

- My
i i &

. " —

el i
G g

q
B
A,

e

vr a_.,g ‘:_:‘- .."F. -a-'.‘.-.:-‘-',\'_ﬂ.'. :
= P agh ags

amellyel mar eggyel magasabb kategériaban, az
1300 cm® feletti g€posztalyban indulhatott, de
1982-ben csak egy harmadik helyezést sikeriilt
elérnie Szabo Péter (szegedi Afif) és klubtarsa,
Darazs Ferenc mogott. Karpotolta viszont az
NSZK-beli Molnben lebonyolitott Eurdpa-bajno-
ki futam. A dontoben olyan ellenfelekkel kellett
megkiizdenie, mint Willy Rosel, az NSZK harom-
szoros Eurdpa-bajnoka és a cseh Jaroslav Hosek,
az el6z6 évi Eb masodik helyezettje. Igencsak

csipkednie kellett magat, hogy mogottiik megsze-
rezze a 3. helyet, ami magyar krosszosnak addig
soha nem sikeriilt.

1984 elején bizonytalanna valt a sportag élvo-
naliba tartozo szegedi versenyzdk helyzete.
Anyagi és egycb megiontolasokbol a Délép meg-
sziintette autos szakosztalyat, (ij tamogato viszont
nem volt a lathataron. Darazs Ferenc a Kanizsai
Sorgyar egyesilletéhez igazolt, Darazs Antalnak
¢s Nobik Ferencnek is (i) gazda utan kellett néz-
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nie. Szoba jott a Monori Allami Gazdasdg, a
Bujaki Zoldmezd Tsz, a szegedi XI. Autjavito
MHSZ neve is, végiil a szegedi Volan allt el6 a
legjobb ajanlattal: kaptak egy atalakitott lkarus
260-as autobuszt a jarmiivek szallitasara, az 6sz-
szes tobbi koltséget viszont sajat maguknak kel-
lett tedezniiik. Ezek utan elképzelhetjiik, milyen
volt a tobbi ajanlat. Mindezek ellenére azért most
is Osszejott az elso osztdly abszolat eredménylis-
tajan egy bronzérem, a masodik géposztilyban
egy eziisttrofea, az Eb-0sszesitésben pedig egy 7.
hely. A péceli palyan és Magyarorszagon elGszor
rendezett Eb-futamon Darézs élete legjobb sze-
replésével ajandékozta meg a kozonséget: a don-
toben egyenletes autézassal Willy Rosel és a
csehszlovak Uher mogott harmadik lett. Hasonl6-
an dicseéretes volt az olaszorszagi Vaccarinoban
ny(jtott teljesitménye, s a Zonabajnoksagban
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szerzett két 2. helye is azt bizonyitotta, hogy to-
vabbra is az élmezonyhoz tartozik.

A kovetkez6 években sorozatos miiszaki prob-
lémak is nehezitették helyzetet. Felvaltva verseny-
zett hol a gyengébb teljesitményii Renault Gor-
dinival, hol az 1600-as Renault-val aszerint, hogy
éppen melyik volt hadra foghato. Ekkor mar sajat
autojavité miihelyében dolgozott, a két kocsi tenn-
tartasa szinte minden jovedelmét felemésztette.
Ez is oka volt annak, hogy egy rovid ideig komo-
lyabb anyagi timogatas reményében a budapesti
Fataxi SC szineiben versenyzett. Idokozben rend-
kiviili modon megerdsodott a hazai autokrosszos
oarda, koziiliik is toronymagasan emelkedett ki a
hédmezdvasarhelyi Nagy Sandor. O is, mint any-
nyian masok, Darazs Antal biztatasara probalta ki
a krosszautot, s a tanitvany lassan kezdett ttinoni
mesterén, de ez mar egy masik torténet lehet.

llyen koriilmények kozott mas talan a miihely
nyugalmat valasztotta volna a depok és a verseny-
palyak izgalmai helyett, Darazs Antalt azonban
nem olyan fabol faragtik, hogy egykonnyen fel-
adja a kiizdelmet. Ahogy a baratai tartottak rola:
0 maga volt az autokrossz.

EzUstOs évek, aranytrofeak

Darazs ismét ,csip” — adta hiriill a Délma-
oyarorszag 1991. majus 4-ei sziméaban. A tu-

dositasra az adott okot, hogy ekkorra sikeriilt
sajat koltségén agy gatyaba razni a hét evvel ko-
rabban Ferjanczéktol vasarolt oreg Renault
Gordinit, hogy harom Eb-futamon is elindulha-
tott vele. Az ausztriai Nordringen a 14., Bréma-
ban a 12. helyen végzett, Vittorio Venetoban
pedig mar a legjobb nyolcha verekedte be ma-
odt. A sikersorozat Molnben folytatodott, itt a 4.
helyen végzett jlinius 8-an. A hazai bajnoksag is
szerencsésen indult, az els6 futamon, a tarkevei
Keviringen harom keréken, de besantikalt a
dontébe, melyet aztan kénnyedén megnyert a
masfél éves kihagyas utan visszatért ,nagy
oreg”. Nagykanizsan djra régi fényében tiindo-
kolt, s az OB 5. futamaig nem is talalt legy6z0-
re. Szombathelyen egy vizesarok ¢s a partoldal
Jkozrem(ikodésével” harmas szaltot mutatott be,
aminek kovetkeztében a 12. helyre szorult.
A 7. forduloban féltengely-torést szenvedett, igy
kénytelen volt megelégedni a dobogd masodik
fokaval. Hasonl6 volt a helyzet a 8. forduloban is,
s az egyre jobban betegeskedo gazdajaval szinte
egykort, fiistolgd Renault motor ereje mar csak
a 6. helyre futotta. A zarszamadasnal azonban
[gy is Darazs bizonyult a legjobbnak, 1 ponttal.
Az autokrossz els6 magyar bajnoka 10 év utan
ismételt az 1600-as kategoriaban. S hogy az
orom teljes legyen: a hétfordulos Eurdpa-baj-
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noksagban 11. lett, ami azt jelentette, hogy az
év legnagyobb magyar autés sikerét tudhatta
magaénak. Ezek az eredmények mar az 1989-
ben létrehozott sajat egyesiilete, a szegedi Rol-
ler SE keretfein beliil sziilettek. Az Avar utcai
miihelyt el6bb a Briisszeli korati, majd a Fold-
mives utcai valtotta fel, a nagy adlom, a Porsche-
motoros nagyagyd mar itt késziilt.

Az elkovetkezd 10 év alatt 9 eziistkoszord
keriilt a nyakaba, és kétszer dllhatott fel a do-
bogd legmagasabb fokdra, 1997-ben mar az
1600 cm® feletti nagykategoria legjobbjaként.

2011. januar
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Az eziistok koziil ketté csapatbajnoki cim volt,
bér a csapat Iényegében sajat magabol allt, a leg-
fényesebbet pedig a kozép-europai Zonabajnok-
sdgon elért eredményéért kapta. Ebben az idoben
mér nem csupan a sajat, hanem Agi lanya sport-
karrierjének épitésével is foglalkozott. Agnes 13
éves kora ota versenyzett, elobb Trabanttal, majd
Hondéval, s az ifjisagi kategoridban az orszagos
bajnoksag harmadik helyére kiizdotte fel magat.
2002-t61 édesapjaval egyiitt a felnottkatego-
ridban indult egy gyonydrlien megépitett VW
Golf 1600-assal, ettdl kezdve a Roller SE csapa-
tot kettejiik neve iémjelezte. Legnagyobb kozos
sikeriiket 2004-ben érték el, amikor Agi bronz-

érmes lett, édesapja pedig az dj, 350 loerdsre
tuningolt Porschéval megnyerte a hetedik, a
MAMSZ Kupaval egyiitt nyolcadik orszagos baj-
noki cimet.

Ezek utin mindenki abban bizott, tovabbi
sportsikerek kovetkeznek a Darazs familia sza-
mara. A sors azonban masképp akarta. 1doseb-
bik lanya, Marianna gy emlékezik vissza a tor-
téntekre: ,A dijkiosztd iinnepségen, amelyen
mindannyian részt vettiink, még semmi baja nem
volt. A csalad karacsonyi ebédjére azonban mar
nem jott el, mert rosszul érezte magat. Januar
elejién megmiitotték, és agy tlint, minden rend-
ben van, de aztan egyre rosszabbul lett. Néhany
hét mdlva annyira legyengiilt, hogy jarni is csak
segitséogel tudott. Aprilis 24-én kezdédott a
versenyszezon, a szerelok felkészitették a hiigom
autojat, de az természetesen szoba sem jott,
hogy 6 is elmenjen. A férjem sziileinél voltunk
vendégségben Vasarhelyen, amikor este csorgott
a telefonom. Lattam, hogy apu keres, megrémiil-
tem, hogy valami baj van.

— Mit gondolsz, hol vagyok? — kérdezte.

— Hol lennél, hat otthon! — feleltem.

— Nem talaltad el. Nyiradon vagyok, és meg-
nyertem a versenyt!

74

£

Ez vasarnap tortént, hétion kellett visszamen-
nie a korhazba, ahonnan t6bbé mar nem is jott ki.
[lyen ember volt. Versenyzett torott gerinceel, €20
autoval, kialvatlanul, akar étlen—szomijan is, €s na-
pokig megelégedett a baratai altal mar csak Da-
razs-levesnek titulalt tyakhaslevessel és szekely-
kaposztaval.”

Egy djsagird 1986-ban megkérdezte tole, mit
oondol, mit csindl majd 20 év milva. ,,Gondo-
lom, Oreg szaki leszek az autokrosszozok tabora-
ban, aki segit a fiataloknak. Ha talalok egy—két te-
hetséges kezddt, aki komolyan veszi a sportot,
szivesen atadom, amit tudok.” Nagy kar, hogy
nem igy tortént. £l

A cikk megirasahoz nydjtott segitségért kiilon
koszonet illeti Darazs Sandort, Darazs Marian-
nat, Dardzs Agnest és Dani Attil4t

Archiv anyagok: Auto—Motor, Délmagyarorszag,
Délvilag, 30 éves a magyar autocross
1980-2009 (0sszedllitotta Radak Sandor)




