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Az autocrossosok mezőnye Dömsödön kezdte meg a bajnoki évet május első
vasárnapján.
A 20 versenyző 4 kategóriában volt érdekelt, sajnos az idei évben sem a DIV 3N
(széria crossautók), sem a Junior kategóriában nem lesz induló az előrejelzések
szerint. Az egy junior korosztályú (10-18 év) versenyző, Szabó Krisztián a hazai
versenyeken a DIV 3A mezőnyét erősíti, míg a nemzetközi porondon (Euraca és
Zóna versenyeken) a Junior kategóriában indul, és az első megmérettetésen,
Prerovban a kiválónak mondható 4.helyet szerezte meg.
Hiányzott az indulók közül Kárai Tamás, a DIV1 kiválósága, aki a versenyt megelőző
két hétvégén értékes pontokat szerzett a portugál és spanyol AC EB futamokon.
Mindkét versenyen harmadikként állhatott a dobogóra, így az összesítésben is az
előkelő harmadik helyet birtokolja.

A DIV1/F Trabant kategóriában Szűcs Dániel (ASC Dömsöd) vitte a prímet, két
előfutambeli első helyével a döntőben is magabiztosan vezetve nyert Gászler
Krisztián (S-One Motorsport) és Gászler Ferenc (S-One Motorsport) előtt, aki nem kis
„mutatványt” vitt végbe, amikor több körön keresztül felnyílt motorháztetővel
teljesítette a távot.

DIV1-ben (karosszériás autók) a tavalyi évet kihagyó Emődi János (Kanizsa ASE,
Mitsubishi) volt az, aki leginkább megkeserítette a többiek versenyzését, hiszen
minden futamát biztosan nyerte, az egész nap műszaki gondokkal küzdő ellenfeleivel
szemben.



Erdei István (ASC Dömsöd) egy Audi Q80-al állt rajthoz, ám az első előfutamban a
korláttal való találkozás oly mértékben megviselte a szebb napokat látott gépet, hogy
a továbbiakban csak nézőként szemlélte az eseményeket.

A tavalyi bajnoknak, Balogh Lászlónak (Kanizsa ASE) sem volt egy nyugodt perce a
BMW-t illetőleg, mert hol a hajtással, hol a váltóval, majd a hűtővel voltak gondjai. A
futamokat végig két kerék hajtással abszolválta, de néha megzavarta, hogy
bekapcsolt az összkerékhajtás is.

A döntőben Emődi János nem adott esélyt
megnyerte azt, mögötte Csupor András (S-O
voltak a befutók. Szomor László (S_ONE Mo
3.helye után a döntőben nem tudta ezt me
pályát szegélyező korláttal találkozott, így mo
 a többieknek, toronymagasan vezetve,
NE Motorsport, BMW) és Balogh László
torsport, Ford Fiesta) az előfutamokbeli
gismételni, mert nagy igyekezetében a
st csak a 4.hely lett az övé.



A DIV 3 (speciál crossautók 4000 ccm-ig) mezőnye ezen a versenyen 5 főt számlált,
ám nem unatkozott futamaik alatt a közönség. Vörös Tibor (ASC Dömsöd, Audi V8)
és Madarász András (MAD-VI SE, Mitsubishi) az első előfutamban játszottak
fogócskát, hol az egyik, hol a másik versenyző volt az élen, ám Madarász autójából
elfogyott a sebesség, konkrétan csak a 2.fokozat üzemelt, így ekkor Vörös Tibi volt a
boldogabb, amit tetézett a második előfutam megnyerésével. Ezt a futamot Madarász
kihagyta, a váltó szerelése miatt, és Szabó Kálmán Túrkevei VSE, Honda S2000)
volt az, aki üldözte Vöröst.

A harmadik előfutamra elkészült Madarász váltója, de csak óvatosan autózgatott a
frissen szerelt váltóval, mindent a döntőre tartogatva.
A döntő rajtját Szabó Kálmán kapta el a legjobban, szorosan a nyomában
Madarásszal, aki talán félve egy újabb váltóhibától, meglehetősen óvatosan, de
biztosan tartva második helyét mindvégig Szabó mögött maradt, akinek az autójában
valami kontakt hiba volt az elektronikánál, amit nem tudtak egész nap orvosolni, így
még nagyobb volt a győzelmi öröme. Mögöttük Vörös, Lux János (ASC Dömsöd,
BMW), majd az egyetlen 2 kerék hajtású autóval, Tóth Sándor (ASC Dömsöd, BMW)
volt a befutó sorrendje.

A DIV 3A (speciál crossautók 1600 ccm-ig) a hazai autocross-ban méltán érdemli ki a
„király kategória” nevet, hiszen, míg másutt ezt a titulust a DIV 3 autóira mondják,
itthon ez a legerősebb mezőny, ha nem a lóerőket, hanem az indulók esélyeit
vesszük figyelembe. Közel azonos teljesítményű gépek, kiváló versenyzők fémjelzik
ezt a kategóriát, melynek győztese bármelyik induló lehet.

Nos parázs akciókban nem volt hiány már az előfutamok során sem, Ábrahám Károly
(Túrkevei VSE, Ford) és Radák Attila (Kanizsa ASE, Suzuki Hayabusa) borzolták
egymás, és a szurkoló táborok idegeit. Molnár Alex (Kanizsa ASE, Suzuki is ott
lihegett a nyomukban, bár volt olyan pillanat is amikor az ő porát szívták a többiek.
Sajnos a mezőnyből két autó is kiesett műszaki hiba miatt, Madarász Zoltán (MAD-VI
SE, Kawasaki) az edzés után jelezte, hogy csapágyas lett a motorja, míg a junior
korú Szabó Krisztián (Pap Motor SE, Suzuki) a második előfutam után volt kénytelen
feladni a küzdelmet.



Nos a döntő sem szűkölködött látnivalóban. A rajt legjobban Molnár Alex-nak sikerült,
ő vezette a mezőnyt az első kör végén. Mögötte Radák és Ábrahám űzte egymást,
mígnem Ábrahám egy rövidebb fékút következtében Radáknak ütközött, majd nem
sokkal ezután a harmadik körben feladta a küzdelmet. Ifj.Szabó Kálmán (Túrkevei
VSE, Suzuki S1600), aki mint utólag kiderült törött kézzel versenyzett a harmadik
előfutam óta, örökölte a 3.helyet.

Az élen azonban nem dőlt el még semmi, hiszen Radák eszeveszett tempót diktálva
végül megelőzte Molnár Alexet, begyűjtve ezzel a győzelemért járó 20 pontot.

A csapatversenyt a Kanizsa Autocross SE nyerte.

Gerlei Sándor


